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1. WSTEP

Raport ten stanowi podsumowanie 1. etapu konsultacji spotecznych dotyczacych Planu
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (dalej: PZMM) dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna (MOF Olsztyn). W ich czasie, w dniach 30.08-1.09.2021 r., odbyto sie szes$¢
spotkan. Cztery z nich byty otwarte dla wszystkich chetnych: mieszkanek i mieszkancow,
interesariuszek i interesariuszy, radnych osiedlowych, przedstawicieli i przedstawicielek
organizacji pozarzgdowych, aktywistow, aktywistek oraz osob zainteresowanych tematem
mobilnosci w Olsztynie i okolicach. Dwa spotkania natomiast miaty charakter zamkniety i byty
przeznaczone dla wiodarzy, urzednikéw i urzedniczek, ekspertow i ekspertek. Celem spotkan
byto zapoznanie 0os6b obecnych z zatozeniami PZMM oraz z procesem jego powstawania, a

takze zebranie od nich propozycji i uwag dotyczgcych mobilnosci miejskiej.



2. O KONSULTACJACH

2.1. KONTEKST REALIZOWANYCH DZIALAN

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest przygotowywany dla catego Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Jego realizacja wynika z miedzygminnego porozumienia w sprawie
wspotdziatania, ktére ma na celu realizacje Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych MOF
Olsztyna. Porozumienie to zostato zawarte 29 stycznia 2021 r. Obecnie opracowywany Plan
jest de facto aktualizacjg Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna do 2025 r. (dokument z 2017 r.). Gidwnym celem PZMM bedzie
kontynuacja dziatan zawartych w dokumencie z 2017 r. oraz sprawienie, aby przemieszczanie

sie w catym MOF byto bardziej zréwnowazone.

PZMM jest kompleksowym dokumentem, w ktérym ujete zostang wszystkie zagadnienia
dotyczace komunikacji i mobilnosci oraz wskazane dalsze kierunki ich rozwoju. Analizuje sie
w nim i opisuje rozwigzania dotyczgce wszystkich aspektéw tego zagadnienia, takich
jak: transport publiczny i samochodowy, ruch pieszy i rowerowy, mobilno$¢ a przestrzen
i jej zagospodarowanie  (np. usytuowanie nowych osiedli i stref zamieszkania
czy przemystowych, ochrona srodowiska, dostepnosc¢ ustug etc.) elektromobilnos¢, turystyka

mobilnosciowa, edukacja i promocja zrownowazonej mobilnosci.
Na ostateczny ksztatt dokumentu sktadac sie beda:

1. wytyczne Komisji Europejskiej (do najwazniejszych z nich nalezg: poprawa bezpieczenstwa
przemieszczenia sie i bezpieczehstwa na drogach; polepszenie dostepnosci obszarow
miejskich i zapewnienie wysokiej jakosci zréwnowazonej komunikacji w miescie, troska o

srodowisko naturalne, partycypacja w procesie tworzenia PZMM);

2. rozwigzania, ktore juz funkcjonujg, zaréwno te wprowadzone w ramach Planu mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2025 (dokument z 2017 r.), jak i zapisane
w innych dokumentach strategicznych, obowigzujgcych w catym MOF i zwigzanych
z mobilnoscig (m.in. dokumenty z zakresu: transportu, planowania przestrzennego, ochrony

srodowiska oraz strategii rozwoju gmin, powiatéw i catego wojewddztwa);

3. opinie i uwagi mieszkancoéw i mieszkanek oraz innych uczestnikow i uczestniczek

konsultacji spotecznych na kazdym z trzech etapéw.

Tres¢ powstajgcych w catej Europie plandw mobilnosci koncentruje sie nie tylko na kwestiach

transportowych, ale tez na poprawie jako$ci zycia mieszkancow, bezpieczenstwie,
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dostepnosci ustug, rozwigzaniach z katalogu smart cities czy dgzeniu do powstania miast
kompaktowych (miasta matych odlegtosci). Dodatkowo cechg charakterystyczng tych planéw
jest ich partycypacyjny charakter, czyli wtgczanie wszystkich chetnych we wspottworzenie
PZMM od poczatku az do wejscia dokumentu w zycie. Dlatego wtasnie proces tworzenia planu
obejmuje spotkania i warsztaty przyblizajgce mieszkancom i mieszkankom m. in. idee

zrownowazonej mobilnosci.
2.2. CEL KONSULTACJI

Konsultacje spoteczne odbedg sie w trzech etapach i cele konsultacji sg inne, w zalezno$ci

od etapu.

Celem pierwszego byto poinformowanie mieszkancéw i mieszkanki o zatozeniach PZMM oraz
zebranie informacji na temat potrzeb i oczekiwan wzgledem Planu i propozycji konkretnych
dziatan i zadan. Celem drugiego etapu konsultacji bedzie przedyskutowanie wytycznych do
PZMM. Uczestnicy zweryfikuja, czy przyjete zatozenia sg zgodne z ich oczekiwaniami oraz
beda mieli okazje nadac¢ im priorytet w ramach juz zdefiniowanych obszaréw. Celem trzeciego
etapu konsultacji jest prezentacja gotowego PZMM oraz zebranie opinii, uwag i propozycji do

ostatecznej wersji dokumentu.

Nalezy zaznaczy¢, ze na kazdym etapie mieszkancy bedg zapoznawani z postepami prac,
wynikami badan i diagnozy oraz innymi (niz konsultacje) dziataniami wspierajgcymi
opracowanie i przyjecie PZMM. W kontekscie realizacji celédw oraz w zwigzku
Z partycypacyjnym charakterem PZMM przy okazji wszystkich etapéw prowadzone
sg dziatania promocyjne, pozwalajgce na przekazanie informacji o konsultacjach

i zachecenie jak najwigkszej liczby os6b do udziatu w nich.
2. 3. PRZEBIEG KONSULTACJI | METODOLOGIA

Kazde z szesciu spotkan miato taki sam scenariusz, cele i bardzo podobny przebieg. Odbyty
sie on-line, dwa razy dziennie przez 3 dni (30-31.08 oraz 1.09) w godzinach: 10:00-12:00 i
17:30-19:30. Do ich organizacji stuzyta platforma cyfrowa Zoom oraz interaktywna tablica

Jamboard.

Na konsultacje zaproszono mieszkancow i interesariuszy, reprezentujgcych samorzady,
instytucje (m. in. szkolty), organizacje pozarzgdowe oraz firmy zajmujgce sie transportem

i mobilnoscia.



Spotkania poprzedzata kampania informacyjna, obejmujgca: reklame radiowg (Melo Radio)
i prasowg (tekst sponsorowany — Gazeta Olsztynska), posty na Facebooku (oficjalna strona
Miasta Olsztyn oraz nieformalne grupy spotecznosci lokalnych), teksty na stronie internetowej
poswieconej konsultacjom spotecznym w Olsztynie (www.konsultacje.
olsztyn.eu/mobilnos¢wMOF). W MOF zostaty tez rozdane ulotki nt. konsultacji spotecznych

oraz powieszono plakaty (format A3, 25 sztuk).
Przebieg spotkan byt nastepujacy:

1. Prezentacja, na podstawie ktérej oméwiono zatozenia PZMM i harmonogram; podstawowe
dokumenty, ktére nalezy wzigé pod uwage; adekwatne odniesienia do Planu

z 2017 r., wynikami Scoping Report,

2. Zbieranie opinii, rekomendacji i potrzeb uczestnikéw spotkan dotyczgcych mobilnosci oraz

prowadzono dyskusje nad nimi w oparciu o 8 obszarow (wraz z pytaniami pomocniczymi).

Pierwsza czes$¢ kazdego ze spotkan miata charakter wyktadowy (prezentacja) i trwata okoto
30 min., natomiast druga miata charakter warsztatéw (okoto 90 min.). Warsztaty byly okazjg
do dyskusiji i podzielenia sie przez wszystkich uczestnikdw swoimi opiniami. Warto zaznaczyc,
ze uczestnicy mieli mozliwos¢ dopisywania (w programie Jamboard) swoich pomystéw przez

24 godziny po zakonczeniu danego spotkania.

Zebrany materiat postuzy do opracowania gtéwnych wytycznych do PZMM, ktére zostang

poddane dyskusji na drugim etapie konsultacji w listopadzie 2021 roku.



3. WNIOSKI Z KONSULTACJI

Na wnioski z konsultacji po 1. etapie skfadajg sie opinie uczestnikdw i uczestniczek.
Zachowano oryginalng pisownie, o ile oddawata sens opinii i byta zrozumiata. Odnotowano
wszystkie opinie, nawet te, ktére sie powtarzaty, aby oddac skale poparcia dla danej uwagi

i wskazac ich powtarzalnoscé.

OBSZAR STRATEGICZNY 1
Planowanie przestrzenne w sposob zmniejszajgcy zapotrzebowanie na transport

W jaki sposdb ksztattowac rozwadj przestrzenny MOF Olsztyna, aby zmniejszy¢
zapotrzebowanie na transport oraz zeby transport publiczny, w tym kolejowy, zwiekszat
swoj udziat w przewozach?

Jesli sie zorganizuje przestrzen odpowiednio, t. j. zapewniajgc transport publiczny blisko
szkoty, przedszkola, oérodkéw zdrowia, ludzie nie bedg mieli potrzeby jechania dalej i
uzywania samochodu. Itp.

Powinno sie zaplanowac parkingi na obrzezach miast, bezpieczne i BEZPLATNE i
zorganizowac do nich odpowiednio duzo linii autobusowych w réznych kierunkach. Nie
tylko duzo, ale tez czesto kursujgcych w godzinach szczytu.

Jesli juz decydujemy sie na kolej "metropolitalng”, to powinien by¢ dla niej osobny tor/
osobne tory, zeby dalekobiezne pociggi nie miaty wptywu na opdznienia pociggu
miejskiego.

Ideatem jest sprawna komunikacja miejska, na ktérg ma tez wptyw bliskosé przystankéw.
To tez wymaga planowania przestrzennego.

Obiekty roztozone rownomiernie w przestrzeni, rowny dostep do przystanku, sklepu itp.
Wspotpraca miedzygminna, uwzgledniajgca zréznicowanie JST w MOF.

Atrakcyjna oferta przewozowa we wszystkich obszarach mobilnosci.

Jednolite zasady korzystania, proste dla zwyktego mieszkanca

Rozwigzania systemowe, szersze niz projektowe, rozwigzujgce tylko biezgce problemy.
Zapobieganie niekontrolowanemu rozprzestrzenianiu sie zabudowy podmiejskiej
(suburbanizacja).

Wykorzystywanie przestrzeni pod nowg zabudowe, ktéra nie wymaga kosztochtonnych
inwestycji w infrastrukture.

Kontrolowac¢ rozwdj przestrzenny deweloperki, nie wykorzystywaé kazdego skrawka
terenu pod budowe mieszkaniowg, w to miejsce tworzy¢ atrakcyjne rozwigzania rozrywki
dla mieszkancéw i przy tym - odpowiedni transport publiczny.

Testowac rozwigzania i reagowac w celu ulepszania rozwigzan przyjaznych dla
mieszkancow.

Zwiekszy¢ dostepnos¢ kolei, stworzy¢ bilet aglomeracyjny, zwiekszyé P+R

Atrakcyjna oferta komunikacji zbiorowej (finansowa, biletowa, rozktadowa)

Miejsca przesiadkowe tgczgce komunikacje gminng, podmiejska i miejska

Wartos¢ wozokilomterdw - nie moze korzystaé z transportu autobusowego; konieczne
sg dofinansowania. Jednolite zasady wozokilometrow; jednolite stawki dla catego MOF.
Przewozy zmniejszone (linie 108 i 112), ze wzgledu na stawki/zasady, nie dojezdzajg
do dworca; ptacenie przez gminy z MOF Olsztynowi nie pozwala rozwijac sie.
Wprowadzi¢ bilet aglomeracyjny.




Ustali¢ korzystne warunki wspétpracy pomiedzy samorzgdami - optata za WZK.

Planowa¢ nowg zabudowe blizej kolei.

Szeroka dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej

Konieczna jest decentralizacja ustug publicznych - miejsca, w ktérych mieszkancy
zalatwiajg sprawy, powinny znajdowac sie w centrach lokalnych.

Zaplanowanie i budowa wygodnych doj$¢ pieszych do przystankow komunikaciji miejskich,
w tym szczegolnie kolejowych

Budownictwo mieszkaniowe powinno sie koncentrowaé wokot stacji/przystankow
kolejowych.

Powinno sie zwiekszy¢ liczbe potgczen komunikacyjnych oraz zmniejszy¢ cene
jednostkowag za przejazdy.

W ktérych miejscach powinny powstawac nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i
osiedla tak, by jak najwiecej oséb korzystato z transportu publicznego (w tym
kolejowego)?

Olsztyn nie ma miejsca na nowe osiedla, to pytanie nie ma sensu w przypadku tego
miasta.

O gminach osciennych: najlepiej bytoby planowac¢ duze osiedla wzdtuz sieci wiekszych
drog dojazdowych, wtedy mozna by wykorzystac istniejgce przystanki.

Teoretycznie najlepiej bytoby stawiac osiedla przy stacjach i przystankach kolejowych,
ale to mato realne.

Tam, gdzie mozna, budowac¢ infrastrukture.

W strefach mocno zasiedlonych, tak, by nie petnity tylko roli sypialni.

Spoéjnosc¢ ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
(okreslajace kierunki rozwoju i rozmieszczenie funkcji)

Wykorzystywanie przestrzeni pod nowg zabudowe, ktéra nie wymaga kosztochtonnych
inwestycji w infrastrukture.

Przedszkola i szkoty w poblizu weztéw przesiadkowych/ dworcéw, zeby mozna byto
potgczy¢ dowozenie dzieci z dojazdami do pracy.

Lokalizacja w takim miejscu, by dostep do infrastruktury kolejowej byt korzystny

W centrach osiedli, miejscowosci

Wokot stacji/przystankéw kolejowych

Wzdtuz linii tramwajowych

W poblizu przystankow tramwajowych lub autobusowych

Przy granicach administracyjnych z osciennymi gminami, aby nie wjezdza¢ do centrum

W jaki sposéb realizowac¢ planowanie przestrzenne, aby spetnia¢ potrzeby mieszkancow
oraz uwzgledniac¢ lokalizacje ustug publicznych i miejsc pracy?

Planowanie przestrzenne? W MOF w Olsztynie? Jest jakies?

Proponuje wrécic¢ do starych rozwigzan PP Hansendw; kazdy, kto zajmuje sie
planowaniem, powinien poczytac.

Dostepnos$¢ komunikacji do tych miejsc i infrastruktura np. piesza i rowerowa

Korzysta¢ z doswiadczen planowanie kiedys - "PRL bis" w planowaniu.

Dobrze zorganizowane miejsca przesiadkowe z infrastrukturg, mozliwosci korzystania
przez podmioty zewnetrzne

Nalezy stucha¢ mieszkancow i szeroko konsultowac plany, przedstawiajgc propozycije
rozwigzan.

Racjonalne gospodarowanie przestrzenig, wysokie standardy, konsultacje spoteczne

Dostepnos$¢ do podstawowych ustug w odpowiednich ilosciach i krétki czas dojscia.




Sklepy spozywcze, drogerie, przychodnie, szkoty, przedszkola, punkty obstugi klienta
urzedow - na kazdym osiedlu. Poza Olsztynem - w centrach gminnych i/lub wiekszych
wsiach.

Planujgc inwestycje mieszkaniowe, jednoczesnie planowaé obstuge transportowg dla tej
samej liczby mieszkancow.

To mieszkaniec czy przedsigbiorca, powinien byé ekspertem w zakresie procesu
tworzenia miejsc, z ktérych potem bedzie korzystac, zna najlepiej potrzeby.

Planowac wczesniej rozwoj sieci komunikacyjnej, podczas planéw rozwoju miasta.

Lokalizowac ustugi publiczne (m.in. urzedy) takze poza centrum.

W jaki sposéb wdrazac idee miasta kompaktowego, miasta 15-minutowego?

Wymagane jest zwracanie uwagi na wygode miejsca zycia osob, tak, aby miaty
zapewnione ustugi itd. blisko miejsca zamieszkania. Nie da sie za to ograniczyc¢ sie
do miasta 15-minutowego w przypadku zatrudnienia.

Blisko$¢ ustug, edukaciji, kultury

Czerpac dobre wzorce z innych miast polskich i z zachodniej Europy (np. Kopenhaga).

Miasto Olsztyn jest kompaktowe ze wzgledu na swoje uwarunkowania.

Wprowadzi¢ system zachet dla przedsiebiorcow, aby tworzyli zréznicowang oferte
handlowo-ustugowg w ramach osiedli.

Lepszym pomystem bytoby np. lokalizowanie gminnych (Ratuszowych) wydziatow

w roznych osiedlach. Dzi$ Ratusz jest w centrum. Niestety Gmina Olsztyn nie dysponuje
nieruchomosciami, by swoje satelickie urzedy mogta rozmieszczac na olsztynskich
osiedlach.

Budowa¢ wygodne trasy dojscia/dojazdu rowerami do sklepow, szkot itp. Jak najkrotsze
(ogranicza¢ grodzenie w miescie) i bezpieczne (oswietlone, z niewielkim ruchem
samochodow i dogodnymi przejsciami dla pieszych/rowerzystow).

Wymiana sagsiedzka ustug - ruch oddolny, ew. NGO

To rynek i Inwestor decyduje o tym, co i w jakim miejscu bedzie funkcjonowa¢. Gminie
poza PZP nic do tego.

Czy chcemy miasta 15-minutowego?

Skupia¢ ustugi publiczne w poblizu miejsca zamieszkania.

Zadbac o bezpieczenstwo ruchu pieszego - audyt przejs¢ dla pieszych, szczegdlnie na
trasach prowadzacych do szkot.

Uruchomi¢ ponownie rowery miejskie.

Rozwija¢ przestrzenie przyjazne ruchowi pieszemu i rowerowemu.

Przywrdci¢ wynajmowanie rowerdéw miejskich, najlepiej na podobnych zasadach jak
poprzednio.

Czy obecna polityka parkingowa jest skuteczna? | czy jest zgodna z zasadami
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej?

To zdecydowanie niewystarczajgce rozwigzanie. Brakuje parkingéw przy kazdym z osiedli,
brakuje na obrzezach miast.

Decyzja o tak wysokich optatach w strefie parkowania jest nieracjonalna. Wystarczy
popatrzec, ze z kazdg podwyzka wiecej ludzi stara sie odprowadzi¢ samochdd w miejsce,




gdzie mozna zaparkowac za darmo. Podwyzszajgc ceny abonamentu, wylano dziecko
Z kgpiela.

Nie, brak odpowiedniej liczby miejsc parkingowych, brak parkingdw wielopoziomowych,
brak parkingu w centrum, przy urzedach, Jaroty.

Ceny sg O.K.

Nie przesadza¢ z infrastrukturg - wiecej miejsc parkingowych, wiecej samochodow
zwlaszcza w centrum.

Brak rotacyjnosci miejsc - osoby parkujg na caty dzien.

Parking przy ul. Starowarszawskiej, 10 min. od staréwki, to przykiad, ze nie trzeba wiecej
miejsc parkingowych w centrum, jest duzo parkingdw w bardzo niewielkiej odlegto$ci.

Tak, skuteczna

Tak, ale brakuje alternatywnych rozwigzan, czyli miejsc, gdzie mozna zostawi¢ samochod
bezptatnie i porusza¢ sie transportem publicznym.

Brakuje miejsc parkingowych, przesiadkowych

Raczej nie jest skuteczna

Nielegalne parkingi zalegalizowa¢. Woéwczas za parkowanie do gminnej kasy wptywatyby
srodki finansowe. Przede wszystkich rozpoczgé¢ inwestycje typu P&R. Komunikacja
publiczna musi by¢ koniecznie zaréwno wygodna, jak i stosunkowo oszczedna w czas dla
podréznych. Bo jesli ktos ma przyjechac do Olsztyna, zaparkowa¢ w miejscu P&R i w celu
zatatwienia swoich spraw typu urzedy, zakupy, nauka, praca, to oferta transportu musi
rekompensowac koszt i czas.

Jak lokalizowa¢ P&R? Czy jest jakis pomyst?

Chaos parkingowy jest widoczny w miescie.

Obecnie brak polityki parkingowe;j.

Nie jest skuteczna i nie jest zgodna z PZMM.

Nie jest skuteczna dla oséb pracujgcych w centrum, ktore sie przemieszczajg w ciggu dnia
po terenie miasta i sgsiednich gmin. Mato parkingéw w centrum utrudnia im prace.

Brak wdrozenia skutecznych narzedzi w celu uporzagdkowania parkowania i zwiekszania
rotacji na dostepnych miejscach parkingowych.

Zbudowanie co najmniej jednego duzego, jezeli to mozliwe, to podziemnego, parkingu
W centrum miasta.

Jak mozna uporzgdkowac¢ parkowanie (na terenach centralnych - Olsztyn + gminy)?
W jaki sposéb wykorzystaé nielegalne parkingi?

Chyba nie da sie juz zrobi¢ nic z faktem, Ze ilo§¢ aut wzrosta tak, ze nie ma odpowiedniej
liczby miejsc parkingowych.

Nalezy zrezygnowac z zabudowywania kazdego skrawka przestrzeni wspaolnej. Dzieki
temu nie bedzie tak wielu ludzi na danym terenie, ktérzy majg samochody i muszg je
parkowad.

| nie powinno by¢ wazne reperowanie budzetu miasta przez pozbywanie sie kolejnych
terenow.

No c6z, mozna je zalegalizowac...

Zmapowac te parkingi i rozmawia¢ o konkretnych miejscach (Co jest w MPZP? Dlaczego
tam sg nielegalne parkingi? Jaka jest przyczyna ich powstawania? Jakg funkcje ma
spetniac ten teren?).

Rozmawia¢ z mieszkahcami, gdzie majg by¢ parkingi. Nie zawsze urzednicy wiedzg, ktore
miejsce jest najlepsze.

Kontrolowaé nielegalne parkingi.

Zastanowi€ sie, co jest powodem istnienia nielegalnych parkingéw.
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Kazde miejsce nielegalnego parkingu nalezy przeanalizowaé indywidualnie, na pewno
w niektorych sytuacjach mozna je wykorzysta¢ w inny sposéb, a czes¢ na parkingi
(co wynika z realnych potrzeb).

Nielegalne parkingi zamieni¢ na tereny zielone.

Trzeba oszacowac realne zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w miescie
i przeanalizowa¢, do jakiego stopnia mozna je zaspokoic.

Potrzebna jest inwentaryzacja miejsc parkingowych.

Przebudowa parkingéw - zmiana na wielopoziomowe

Wykorzystanie nielegalnych parkingdw na zielen miejskg, miejsca spotkan, poszerzenie
chodnikéw, ciggow rowerowych.

Czy nalezy ograniczy¢ transport towarowy (dostawy) w godzinach szczytu? Czy wystepuje
chaos w ruchu pojazdéw dostawczych - jesli tak, to jak go zmniejszy¢?

Dostawy do sklepéw nie majg takiego znaczenia w ruchu kotowym. Dobrym posunieciem
bylo za to wyprowadzenie ciezaréwek na obwodnice Olsztyna.

Nalezy ograniczy¢ ruch w mniejszych miejscowosciach MOF. Dobrym posunieciem bytaby
budowa obwodnicy Dywit czy Dobrego Miasta.

Brak centrow logistycznych w MOF/ okolicy jest duzym problemem.

Poprawa w tym wzgledzie po utworzeniu obwodnicy S, stgd po utworzeniu obwodnicy
N bedzie jeszcze lepiej.

Problem na osiedlach - duzo matych sklepikéw i podjezdza bardzo duzo samochodow
dostawczych. Czy mozna to w jaki$ sposéb ograniczy¢?

Auta dostawcze czesto parkujg na chodnikach, blokujgc ruch pieszych.

Realizacja potudniowej obwodnicy miasta zdecydowanie przyczynita sie do ograniczenia
tranzytu przez miasto, szansg na dalszg eliminacje bedzie realizacja odcinka pétnocnego.
Dostawy bezposrednie nie sprawiajg raczej wiekszej ucigzliwosci.

Chaos jest dotkliwy na obszarze starego miasta - samochody dostawcze parkujg, gdzie
popadnie, czesto jezdzg po chodnikach. Stali mieszkancy skarzg sie tez z powodu
nadmiernych predkosci tych samochoddw.

Nalezy pomyslec o planowaniu lokalizacji paczkomatow - dowozenie do nich paczek
wptywa na lokalny ruch uliczny.

Trzeba w ogéle zrobi¢ podejscie do uporzgdkowania logistyki towarowej w miescie/MOF.

Nalezy ograniczy¢ transport towarowy w godzinach szczytu.

Jak usprawnic logistyke miejskg (dobre praktyki)?

Stworzenie przepisow dot. wjazdu samochodéw dostawczych i zaopatrzenia do miasta

Przeprowadzanie konsultacji spotecznych i konsultacji z przedsiebiorcami w sprawie
dobrych praktyk w zakresie logistyki

OBSZAR STRATEGICZNY 5
Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo
ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego (w centrach)

Gdzie zlokalizowane sg luki (nieciggtos¢ w infrastrukturze liniowej) w ciggach pieszych
i rowerowych na terenie MOF?
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Droga Olsztyn — Klebark Wielki to dramat.

Droga Olsztyn — Jonkowo - kolejny dramat.

Przy obwodnicy Olsztyna i przy DK 51 Olsztyn — Dobre Miasto nie ma ciggtosci drég
dojazdowych, a s3 to teoretycznie drogi bezpieczniejsze dla rowerzystow.

Koniec parku Centralnego do parku Podzamcze

Unostrada — Tuwima do Srédmiescia, asfalt tak, natomiast, jazda po zwirze mozliwa,
ale hulajnogi i rolki sg wykluczone.

Sciezki rowerowe powinny byé przy kazdej wiekszej ulicy/drodze.

Koniecznos¢ planowania i projektowania infrastruktury rowerowej, uwzgledniajgcej rowery
i hulajnogi elektryczne (wieksza masa pojazdu, wyzsze predkosci, promienie skretu...).

Okoto 3 km luki pomiedzy Olsztynem i Szczesnym, gmina Purda

Przejazdy kolejowe, np. Klewki gmina Purda

W MOF nie ma ciggtosci ciggoéw pieszych i rowerowych. Realizowana infrastruktura,
np. przebudowa drogi W527, nie przewiduje takich rozwigzan poza terenami miejscowosci
(od Olsztyna w kierunku tukty).

W obszarach pozamiejskich zadbaé o ciggto$¢ dojazdu choc¢by do rozbudowanej ilosci
P+R.

Bardzo waznym zadaniem jest dgzenie do spojnosci miedzy miastem-rdzeniem a jego
strefg podmiejska.

Identyfikacja wszystkich "luk" w sieci drég rowerowych pomiedzy gminami MOF —
przeprowadzenie inwentaryzacji

Luk w ciggach pieszych i rowerowych jest wiele. Nie sposéb tu wymieni¢ wszystkich.

Z tego, co wiem, inwentaryzacja jest i plan/ koncepcja rozwoju tez jest (wraz
Z priorytetami).

ul. Kosciuszki, Olsztyn

Ul. 1 Maja to dla rowerzystow prawdziwy problem.

Poprawa jakosci nawierzchni drog, Pstrowskiego, Sybirakow, skrzyzowania bezkolizyjne

Rondo Bema, Olsztyn

By zacheci¢ rowerzystéw do korzystania z drég dla rowerow, ich lokalizacja powinna byc¢
wygodna i obejmowac jak najwiekszy obszar miasta. Rozbudowa tynostrady konieczna.

Bartgska - dojazd rowerem z Jarot do Bartgga to horror.

Dojazdy z Olsztyna do sgsiednich gmin - w kazdym kierunku sg luki, przez ktére trudno
bezpiecznie dojechac.

Aktualnie praktycznie nie funkcjonujg Sciezki rowerowe, ktére pozwolityby dojechac
rowerem z sgsiedniej gminy np. Dywity, Stawiguda, Barczewo. Green Velo, ktéra
powstata, to raczej Sciezka turystyczna, biegngca przez teren wojewodztwa.

W kwestii $ciezek rowerowych problemem sg ich lokalizacje, tzn. odcinek $ciezki biegnie
po jednej stronie, a nastepnie rowerzysta musi zej$¢ z roweru i przeprowadzi¢ go na drugg
strone ulicy. Umiejscowienie sciezki rowerowej np. wzdtuz ul. Bukowskiego zniecheca
rowerzystow do korzystania z niej. Czesciej jezdzg po chodniku dla pieszych, a sciezka
rowerowa jest po przeciwnej stronie jezdni.

Duzo nieciggtosci drég rowerowych stanowig przejscia przez jezdnie - ciggle jest duzo
miejsc, gdzie nie ma przejazdu rowerowego.

Tworzenie w wiekszej ilosci pasow ruchu dla rowerow.

W kontekscie pasow ruchu - mato popularne rozwigzanie na drogach, staba znajomos¢ ich
dziatania, zakresu praw i obowigzkéw wsrod uczestnikéw ruchu. To rozwigzanie,
pod réznymi postaciami, powinno by¢ czesciej propagowane, stosowane na drodze.

Luki sg czesto na granicach gmin.

Luki w mie$cie dotyczg nie tylko ciggtosci ciggdow rowerowych czy pieszo-rowerowych,
ale tez niejednolitej jakosci (np. nawierzchni) tych ciggdw, ich czestego przenoszenia z
jednej strony jezdni na drugg itd.
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Czy wprowadzac strefy Tempo 30/strefy ruchu uspokojonego? Jak majg wyglgdac strefy
ruchu uspokojonego/Tempo 30, czy powinny by¢ to woonerfy?

Tempo 30 niewiele da. Jedynie spowoduje zwiekszenie ilosci spalin i szybsze
uszkodzenie silnikéw aut. Zdecydowanie lepszym rozwigzaniem jest woonerf.

Bardzo dobry pomyst, zwtaszcza w Olsztynie, ktéry jest niewielki i mozna w wiele miejsc
dojs¢ na piechote, wiec takie strefy wzmacniatyby ruch pieszy, a to sg korzysci dla
miasta, klimatu, przestrzeni, dla zdrowia.

Tak, rozne sg rozwigzania techniczne do wprowadzania uspokajania ruchu. Nie kazda
przestrzen drogowa jest predystynowana do tworzenia woonerfu.

Wprowadza¢ "30", ale pod warunkiem zapewnienia atrakcyjnej alternatywy transportowej
(dla wykluczonych kierowcow).

Zdecydowanie tak!

Woonerfy - obserwujgc to, co sie dzieje na Zachodzie, gdzie w ro6znych krajach zostaty
wprowadzone te rozwigzania - nie uznaje sie ich za szczegdlnie bezpieczne. Najbardziej
kuleje kwestia mieszania ruchu pieszego z kotowym, pojazdami spalinowymi - niezaleznie
od ograniczenia predkosci pojazdow.

Odnosnie stref Tempo 30 nalezy zdecydowanie rozszerza¢ miejsca obowigzywania
ograniczenia predkosci - szczegdlnie na osiedlach takich jak np. Jaroty/ ul. Boenigka.
Warto to wzig¢ pod uwage ze wzgledu na nowelizacje przepiséw PORD, w tym obowigzek
korzystania z jezdni przez kierujgcych hulajnogg elektryczna.

Strefy ruchu uspokojonego powinny by¢ wyznaczone nie tylko znakami drogowymi,
ale przede wszystkim infrastrukturg, utrudniajgcg rozwijanie predkoéci powyzej 30 km/h.

Woonerfy warto wprowadzaé¢ w czesciach miasta, ktére sg gesto zabudowane i brakuje
w nich fadnych wspélnych przestrzeni (np. ulice Zatorza).

Jaka ma by¢ funkcja roweru publicznego dla obszaru funkcjonalnego — czy wytgcznie
transportowa, czy réwniez rekreacyjna? Czy rower aglomeracyjny dla catego MOF moze
stanowi¢ uzupetnienie transportu publicznego?

Nie ma znaczenia, jakg role maja rowery publiczne, wazne, Zzeby byly.

Transportowa i turystyczna

Jak byt, to sprawdzat sie bardzo dobrze, swietne uzupetnienie MOF, np. z Gutkowa.

Rowery zrobity furore, mozna korzysta¢ niezobowigzujgco, jak jest tadna pogoda albo sie
zmienia.

Fajnie, gdyby byt rower w MOF. Pytanie, jak nalicza¢ optaty? W przypadku hulajnég optaty
sg bardzo wysokie.

Zostawianie rowerow - jak zrobi¢ to w sposéb uporzgdkowany (moze mandaty i inne
systemowe rozwigzania)?

Rower aglomeracyjny wielofunkcyjny

Obie funkcje

Obie funkcje + potgczenie z kamperowiskami (stacje tez przy kamperowiskach)

Przy dobrze funkcjonujgcych punktach przesiadkowych rower moze by¢ uzupetnieniem
transportu publicznego.

Obawiam sie, ze obecnie funkcjonujgce systemy hulajnég (jest ich kilka) nie zostawig
miejsca dla tzw. roweru miejskiego.

Rower publiczny powinien by¢ typowo transportowy - do celéw rekreacyjnych mieszkancy
majg swoje. Turysci mogg korzystac¢ z roweru publicznego do rekreaciji, ale powinna to by¢
jego funkcja uboczna.

Przywrdcenie roweru miejskiego/ aglomeracyjnego

Jakie mogg zosta¢ wdrozone ogélne dziatania majace na celu poprawe bezpieczenstwa
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w ruchu drogowym?

Doswietlenie przejs¢ dla pieszych. Zrobienie przejs¢ wyniesionych poza powierzchnie
drogi.

Edukacja to podstawa! Co roku powinien by¢ jednodniowy kurs przypominajgcy zasady
np. godzinka z policjantem, specjalistg dla osob z kartg rowerowym.

Wprowadzenie stref uspokojonych.

Dojazd do plazy miejskiej - szeroka sciezka rowerowa i pas pieszy, ale wspotdzielony
i to jest problem.

Edukacja spoteczenstwa i ukierunkowania na inne Srodki transportu niz tylko indywidualny
transport samochodowy.

Infrastruktura np. sciezki rowerowe; sciezki oddzielone pasem zieleni, odseparowane;
niebezpieczenstwo, jak jest wspotdzielenie z chodnikiem.

Dziatania edukacyjne powigzane z komfortowg infrastrukturg, sprzyjajacg zmianie
przyzwyczajen.

W obszarze edukaciji dzieci i mlodziezy - infrastruktura: utworzenie miasteczka ruchu
drogowego, placéw manewrowych - organizacja akcji, konkurséw turniejéw z udziatem
szkot.

Dobre, racjonalne planowanie stanowigce systemowe rozwigzania, ktére mogg by¢
realizowane w dtuzszym okresie.

Jednoznacznos¢ interpretacii rozwigzan systemowych — ustawowych, choc¢by
wtargniecie/spokojne wejscie pieszego na przejscie.

Spowalnianie ruchu w sgsiedztwie wszystkich placowek oswiatowych w MOF.

Kazdy wypadek i kazda kolizja powinny by¢ analizowane pod katem przyczyn, a nastepnie
powinny by¢ kazdorazowo wprowadzane zmiany (infrastruktura, organizacja ruchu itp.)
zapobiegajgce powtarzaniu sie takich zdarzen.

Nie wystarczy oswietla¢ i oznaczaé przejscia dla pieszych - trzeba je przebudowac tak,
aby uniemozliwi¢ najniebezpieczniejsze zachowania kierowcow (wyprzedzanie na pasach,
przekraczanie predko$ci przed przejsciem itp.).

OBSZAR STRATEGICZNY 6
Rozwdj spéjnego systemu transportu publicznego

W jaki sposéb optymalnie powigzac istniejgcg sie€ poprzez linie autobusowe, drogi dla
rowerdow, powigzania piesze, tak aby zbiorkom i kolej byt priorytetem?

Jedli ludzie narzekajg na jakie$ rozwigzanie po roku, to nie dlatego, ze co$ sie zmienito,
tylko dlatego, ze nowe jest kiepskie (to dot. linii autobusowych po wprowadzeniu
tramwajéw). Jezeli narzekajg na to, co teraz, to nie trzeba rezygnowac z tego rozwigzania,
tylko je poprawic.

Przemysle¢ znow trasy linii autobusowych i wprowadzi¢ jeszcze jedng linie autobusowa
przez Nagorki.

Zrezygnowac z linii dojazdowych w takim ksztatcie na rondo na osiedlu Generatéw. Ludzie
nie korzystajg z nich, bo jezdzg za rzadko, i na tramwaj trudno zdgzy¢. Tam autobusy
powinny jezdzi¢ czesciej, a mogty by by¢ mniejsze.

Linia 112 i 108 konczy sie w miejscu dos¢ dziwnym. Jesli miatabym sie przesigs¢ na inny
autobus na ul. Bydgoskiej, to wole nie jecha¢ autobusem i nie naraza¢ sie na napasgé.
Bardzo nieprzyjemne miejsce.

Dobrym pomystem jest trasa autobusu do Olsztynka czy Barczewa.

Nie wiem, czemu nie skorzysta¢ z doswiadczen madrzejszych. W Holandii drogi rowerowe
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sg czescig drég, a nie chodnikdw. Powoduije to, ze rowerzysta szybciej przejedzie przez
skrzyzowanie. Za to sciezki rowerowe sg odgrodzone od drég wysokimi kraweznikami,
ktére chronig rowerzystow.

Jest przelicznik, jaka nawierzchnia powoduje najwieksze zmeczenie rowerzysty. Kostka
tzw. Polbruk, to nie jest szczyt osiggnieé cywilizacyjnych, a rowerzy$ci meczg sie na niej
znacznie bardziej niz na asfalcie; kobieta na obcasach predzej skreci kostke na czyms
takim. Nalezy z niej zrezygnowac.

Zrezygnowac raz na zawsze z przyciskow dla pieszych. W tym roku znow je wigczono.
Teraz wystarczy po6t sekundy za pézno wigczy¢ przycisk i czeka sie na kolejng zmiane
Swiatet. Podobno miasto sprzyja innym formom poruszania sie, a tego nie widac.

Nie wiem, kto wymyslit, ze tramwaj ma by¢ priorytetowym pojazdem na swiattach. To juz
mieliSmy na poczatku po uruchomieniu tramwajéw i byto ztym rozwigzaniem, bo reszta
uzytkownikéw drog stata.

Wystarczy, by pieszy postat w deszczu na skrzyzowaniu ulic: Obiegowa, Sikorskiego,
Pstrowskiego, zeby nastepnego dnia pojechat do pracy samochodem. Czeka sie trzy
minuty i jest sie narazonym na ochlapanie. Wspaniate doswiadczenie. A podobno pieszy
w Olsztynie jest rownowazny w poruszaniu sie po mieécie. Nalezy to wzigé pod uwage i
zmieni¢ te sytuacje, tak, aby woda na ulicy zalegata i kierowcy nie ochlapywali pieszych.

Niby przejscia dla pieszych bez swiatet sg niebezpieczne, tylko ze duzo chetnigj
wykorzystywane. Bo nie ma swiatet. Nie nalezy ich kasowag, tylko je poprawic.

Ludzie sg wygodni i nie lubig sie przesiada¢. Nie bedzie zmian na lepsze, dopoki
te rozwigzania nie bedg dostosowane do mieszkancow.

Dostep do srodkow komunikacji publicznej; zintegrowanie réznych rozwigzan.

Cena sieciéwki na plus

Dobre punkty przesiadkowe

Stacje kohcowe, miejsca przesiadkowe, parkingi rowerowe, dostepnosé rowerdw
miejskich i hulajndg, integracja ze sciezkami rowerowymi np. plac Wakara, Pod Aurg,
na Jarota, konce trakcji tramwajowej, przy duzych zajezdniach - koniec trasu, biegu.

Czy uwzglednione zostang inne $rodki wspoétdzielone (np. hulajnogi elektryczne), ktére
dzisiaj stajg sie szczegolnie dla os6b mtodszych alternatywg dla publicznego transportu
zbiorowego?

Wydtuzac istniejgce trasy linii do stacji kolejowych, przygotowujac przed tym odpowiednig
infrastrukture.

Rozszerzenie stref rowerow miejskich i hulajnég na teren catego MOF.

Wprowadzenie jednolitej, aktualnej i petnej informacji w zakresie potgczen, jeden bilet

Niskim kosztem mozna zacheci¢ uzytkownikéw hulajnég elektrycznych do korzystania
z komunikacji publicznej - tworzy¢ miejsca postojowe (wyznaczone przez ZDZiT)
w poblizu przystankéw czy petli autobusowych.

By korzystac z miejsc do parkowania hulajnég, Zarzgdca czyli ZDZiT powinien mieé
podpisane umowy z firmami, Swiadczgcymi ustugi wypozyczania hulajnég. Regulamin
wypozyczania powinien zawiera¢ zapis o parkowaniu w miejscach wyznaczonych,

w zamian za gratyfikacje za uzytkownika.

Powinna by¢ zawigzana wspotpraca ZDZiT z firmami takimi jak np. Bolt.

Zachety dla rowerzystéw, czyli miejsca do parkowania roweréw w poblizu przystankow
oraz np. wprowadzenie systemu punktow bonusowych, wymiennych na inne korzysci.

Punkty bonusowe w powigzaniu z Olsztyriskg Kartg Miejska

Wygodne i bezpieczne drogi (piesze i rowerowe) do przystankow sg konieczne.

Zintegrowany rozktad potgczen - optymalny czas oczekiwana na "przesiadke", mozliwos$¢
przewozu roweréw w komunikacji kolejowej i autobusowej

Warto zrobi¢ przeglad dostepu do przystankéw tramwajowych (np. czy fatwo do nich
dotrze¢ pieszo z odlegtosci 300 m, czy nie ma niebezpiecznych odcinkow, dtugich
oczekiwan na $wiattach, luk w chodnikach).
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Jak rozwija¢ potgczenia nie tylko w relacjach Olsztyn — gmina MOF, ale réwniez pomiedzy
innymi gminami MOF?

Po prostu je utworzy¢ w wygodnych dla mieszkancow godzinach.

Zbadanie zapotrzebowania na tego typu potgczenia? Nie wiadomo, czy jest to potrzebne,
zeby omija¢ Olsztyn?

Moze P+R? Ciagle dominuje samochdd i tylko samochaod.

Linia ekspresowa z pominieciem Olsztyna

Wspalny bilet, uwzglednié potrzeby mtodych uczgcych sie ludzi i korzystanie z zajeé
dodatkowych

DDR - $wietnie to jest zrealizowane na przyktadzie Niemiec, gdzie do kazdej
miejscowosci, atrakcji turystycznej mozliwy jest dojazd szerokg drogg dla rowerdw.
Wchodzi w to aspekt bezpieczenstwa uzytkownikow drog (Sciggamy rowerzystow z
DK/DW) oraz promowanie zdrowego stylu zycia.

W naszym wypadku budowa drog rowerowych wymaga wspétpracy miedzy gminami
w celu finansowania takich inwestycji. Niestety, brak srodkéw finansowych hamuije
te pomysty. Ewentualnie finansowanie z programéw unijnych.

Jak integrowac transport autobusowy z transportem kolejowym w aspekcie uruchomienia
kolei aglomeracyjnej?

Zacznijmy od tego, ze, by korzysta¢ z pociggu miejskiego, trzeba wiedzie¢, ktéry pocigg
sie zatrzyma na ktorym przystanku. Do tej pory tego nie wiadomo.

Nie wiem, czy jest potrzeba zintegrowania. Bytaby, gdyby kolej aglomeracyjna
poprowadzi¢ do innych miejscowosci i gdyby zwiekszy¢ liczbe pociggdw.

Dostepno$¢ autobusow przy stacjach kolei aglomeracyjnej, pasazer wysiada i wie, gdzie
ma iS¢ (oznakowanie - czytelne, jasne), dostepnos¢ przystankéw autobusowych

Wspdlny bilet

Moze aplikacje - od A do B znajduje catg trase i pokazuje srodki transportu;
Z uwzglednieniem pory dnia i korkéw

Powstawanie centréw przesiadkowych (Dajtki, Gutkowo) - autobus, kolej, rower - tatwe,
komfortowe, zorganizowane i optacalne

Integracja biletowa, logo, szata graficzna, promocja; przede wszystkim dogadanie sie
gmin z kolejarzami

Integracja biletowa i rozktadowa

Synchronizacja rozktadow jazdy

Lokalizacja przystankow kolejowych w bliskiej odlegtosci od przystankéw autobusowych.

Wspdlny bilet kolejowo-autobusowy

Parkowanie na P&R w cenie biletu aglomeracyjnego

Tworzy¢ wezty przesiadkowe przy stacjach kolejowych. Wezty muszg zapewnia¢ wygodne
i szybkie przesiadki

Potrzebna jest integracja taryfowo-biletowa z kolejg (wspdlny bilet).

Informacja pasazerska tgczgca transport kolejowy i autobusowy/rowerowy, ruch pieszy.

Konieczna jest wieksza liczba kurséw pociggdw miedzy gminami a Olsztynem.

Poprzez zintegrowane rozktady jazdy

Jak ma wyglgdac wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowaé
na istniejgcych rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?

Mozna rozbudowac¢ dotychczasowg strone ZDZIT i wykorzysta¢ aplikacje jakdojade.

Jest O.K.
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Jest czytelna, tez aplikacja my bus super + informacje pasazerskie na przystankach
sg fajne.

Jeszcze wiecej tablic inf. W centrum sg to wszystkie przystanki, im dalej, tym jest ich mnigj
np. co drugi przystanek, co jest niekorzystne; im wiecej, tym lepie;.

Docelowe wykorzystanie nowoczesnych technologii i systemow (SMART)

Obecna forma jest O.K, mozna jg tylko rozszerzac.

Aktualny, zawierajgcy petng informacje, bez koniecznosci instalowania dodatkowych
aplikacji, mozliwos¢ zakupu biletu w czasie rzeczywistym.

Mozna rozwing¢ obecny system informacji miejskiej w Olsztynie.

Warto wprowadzi¢ wspoing karte miejskg dla catego MOF.

Istniejgce rozwigzania sg dobre, wymagaja rozszerzenia na caty obszar MOF.

Czy wprowadzi¢ preferencije dla kierowcéw korzystajgcych z P+R?

Tak

Nizsze ceny biletéw parkingowych

Tak

Zdecydowanie tak

Konieczny system zachet dla kierowcédw. Np. parkujesz na P&R, masz np. znizke na
przejazd.

Parkowanie na parkingach P&R mogtoby by¢ bezptatne dla posiadaczy biletéw
okresowych na transport publiczny.

Przede wszystkim preferencje dla kierowcow korzystajgcych z P+R na podstawie biletow
komunikacji zbiorowej

Czy powinna by¢ rozwijana koncepcja Dnia bez samochodu?

Tak

Zdecydowanie tak, potagczone w duze swieto samochodowe

Tak, mozna zorganizowac piknik rowerowy z elementami edukaciji

Tak, zaczg¢ edukacje spoteczenstwa od wieku przedszkolnego i szkét poprzez
odpowiednig promocje komunikacji zbiorowej, roweru i in. form alternatywnego transportu.

Jak najbardziej. Charakter symboliczny, ale jednak warto.

Przede wszystkim preferencje dla kierowcoéw korzystajgcych z P+R na podstawie biletow
komunikacji zbiorowej

Proponuje sie wprowadzenie bardziej atrakcyjnej formuty dla catego europejskiego
tygodnia zréwnowazonego transportu.

Czy nalezy wprowadzi¢ bezptatny bilet dla dzieci i mtodziezy jako wspdélny projekt dla
MOF?

Miasta nie sta¢ na sprzagtanie, nie sta¢ tez na darmowe bilety.

Fajny pomyst

Nalezy budowac porozumienia w MOF na rzecz tego rozwigzania.
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Tak z rozszerzeniem na uczgcych sie w szkotach ponadpodstawowych, ktérzy
w wiekszym zakresie korzystajg z dojazdow niz dzieci uczace sie w szkotach
podstawowych.

Tak, przy partycypacji wszystkich gmin.

Tak, dla dzieci i mlodziezy.

Miodziez szkolna powinna mie¢ darmowe przejazdy komunikacja publiczng.

Bezptatny bilet dla dzieci i mtodziezy w Olsztynie obecnie funkcjonuje

Jakie akcje edukacyjne powinny by¢ realizowane w szkotach (np. bezpieczenstwo
poruszania sie rowerem, miasteczka dla nauki ruchu rowerowego)?

Miasteczka rowerowe zdecydowanie tak; praktyczna nauka; symulacja ruchu; mozemy
wczuc sie w sytuacije.

Powinien by¢ park rowerowy z miasteczkiem do nauki ruchu + pumpttrack i inne formy
umozliwiajgce aktywnos¢ na rowerze (wraz z odpowiednig infrastrukturg).

Zajecia lekcyjne z ruchu drogowego, ktdre finalnie mogtyby byé konczone egzaminem
na karte rowerowg lub prawo jazdy

Promocja wszelkiego rodzaju transportu (précz samochodu)

Edukacja nt. transportu zbiorowego i rowerowego powinna by¢ integralng czescig edukacji
zdrowego trybu zycia.

Kilka miasteczek ruchu drogowego, place manewrowe przy kazdej szkole

Miasteczko ruchu drogowego, mamy nadzieje, z prawdziwego zdarzenia, jak przystato
na miasto wojewodzkie.

Droga do szkoty - rozmowa z dzie¢mi na temat tego, w jaki sposob pokonujg droge
do szkoty, gdzie dostrzegajg niebezpieczenstwa, czyli profilaktyka BRD z policjantami
ruchu drogowego.

Bezptatny bilet dla dzieci i mtodziezy w Olsztynie obecnie istnieje.

Jak powinna wyglada¢ kampania promujgca dojazdy w sposob zrownowazony do szkot?

Edukacja rodzicéw, ktérzy podwozg dzieci - zastawiajg drogi, chodniki itd., bo tylko
na chwile etc.

Promocja poprzez komfort, czas, cene

Promocja poprzez cene, ekologie, niegorszy komfort i uzytecznos¢ (wi-fi)

Imprezy integracyjne wokét mobilno$ci np. rajdy rowerowe

Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Olsztynie rokrocznie organizuje Turniej BRD.
Zachecac szkoty do udziatu.

Trzeba pracowaé¢ nad bezpieczng drogg do szkoty (infrastruktura, organizacja ruchu).

Akcje edukacyjne trzeba skierowac¢ przede wszystkim do rodzicéw uczniéw - to oni
decydujg o dojazdach do szkot.

Czy powinien by¢ obowigzek korzystania z publicznego transportu zbiorowego przez
wojtéw, burmistrzow i prezydenta oraz radnych?

Tak, to by byto ciekawe...

Obowigzek nie, ale bytby to bardzo dobry przykiad dla innych, nie raz w roku, tylko
czesciej, regularnie, takie osoby powinny przestawic sie catkowicie na zbiorkom.

Tak, pytanie, co z bezpieczenstwem tych oséb?

Obowigzek moze nie, ale przyktad idzie z gory.

Swiadomi wiodarze sami powinni dawaé przyktad, przynajmniej przy okazji imprez
masowych.
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Powinno to wynika¢ z checi, Swiadomosci i nobilitacji z powodu przemieszczania sie
transportem zbiorowym.

Tak, wraz z cztonkami rad gmin i miast

Wszyscy ci wymienieni majg darmowe przejazdy zagwarantowane, wiec zawsze,
gdy majg mozliwos¢, powinni korzysta¢ z komunikacji publicznej. W ten sposob
zachecaliby swojg postawg do korzystania z komunikacji publicznej.

Z tym radnymi to jest ciekawy temat: najwyrazniej nie zawsze bezptatna komunikacja
zacheca do korzystania z niej.

Nie w formie obowigzku

Nie zawsze jest to mozliwe, czasami trzeba przewozi¢ np. dokumenty czy inne rzeczy.

Zachecanie, a nie obowigzek

Zachecac i promowac

Nie mozna zadekretowac¢ takiego obowigzku, ale mozna przygotowaé kampanie
promujgcg transport zbiorowy, w ktérej udziat zadeklarujg - i wezmg! - cztonkowie wiadz
miasta.

Jakie sg bariery i zachety wykorzystywania poszczegoélnych srodkéw transportu
(m. in. pod wzgledem wieku, aktywnosci zawodowej, miejsca zamieszkania, miejsca
pracy)?

Odlegtos¢ od przystankéw jest demotywujgca. Podobnie jest z rzadkoscig kurséw
do odlegtych osiedli np. Redykajn albo ul. Ztote;.

Dla mnie demotywujgca jest cena biletu.

Dostepnoséc¢ i jakos¢ ustug/infrastruktury, komfort - to moze by¢ zarédwno bariera, jak
i zacheta.

Zmiana swiadomosci po pandemii - ruch to zdrowie, tatwos¢ przemieszczania sie
na rowerze, poprawa infrastruktury, to bardzo zacheca np. nowa infrastruktura przy
wyjezdzie z Decathlonu.

Barierg jest oferta, zwtaszcza jezeli dotyczy gmin spoza rdzenia. Moge dojechaé do pracy
koleja, ale juz wréci¢ ciezko.

Fizjografia terenu jest wymagajaca dla korzystajgcych z roweru, to nie jest ptaski teren.

Mentalnos¢ (status posiadacza samochodu), przyzwyczajenia

Dla transportu rowerowego - brak odpowiedniego wyposazenia zakladéw pracy
(przebieralnie, prysznice)

Koszt i coraz czesciej ochrona srodowiska

Pogoda jest czynnikiem decydujgcym o wyborze rodzaju transportu.

Utrzymanie infrastruktury sciezek rowerowych

Barierg w korzystaniu transportu zbiorowego/roweru/ruchu pieszego jest koniecznosé
dowozenia dzieci do przedszkoli lub szkot.

Miasto 15-minutowe

Zte przyzwyczajenia. Nadal za stabo rozwinieta infrastruktura DDR

Lokalizacja, czyli skad i dokad sie przemieszczamy

Bariera korzystania z transportu zbiorowego: jest uwazany za mato "prestizowy" i panuje
opinia, ze osoby na "pewnych stanowiskach" nie powinny sie nig poruszac¢, bo to nie
pasuje do wizerunku cztowieka sukcesu.

Rower miejski/hulajnoga jest dobrym sposobem przemieszczania sie studentéw/ucznidw.
Jest to szybki i niezalezny srodek transportu.

Bariera korzystania z roweru: rower uwazany jest za sprzet sportowy lub rekreacyjny, co
ozhacza, ze cztowiek na nim musi sie zmeczy¢ i spocic. Dlatego nie nadaje sie do
dojazdéw do pracy.

Nie wszyscy majg miejsce, zeby przechowywac rowery itd., dlatego jest to dla nich
wygodne.
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Motywacijg do korzystania z roweru w codziennych dojazdach: jest regularna porcja ruchu
dla 0sob, ktére majg problem ze znalezieniem czasu na sport.

Bariera dla korzystania z roweru jesienig czy zimg: zle utrzymane, nieodsniezone
czy niezamiecione sciezki rowerowe.

Grupa robocza - Jak ma wygladac¢ struktura grupy roboczej? - W jaki sposéb majg byc¢
podejmowane decyzje?

Powstanie takiej grupy powinno by¢é dobrym pomystem; witodarze, ZDZiT, mieszkancy,
aktywisci, chetni + przedstawiciele osiedli (rady osiedli), mozliwos¢ zabrania gtosu
na forum, gdzie budowac $ciezki, chodniki, jak usprawnia¢ transport itd.

Dobrze zorganizowana; cykliczne spotkania, jak grupy powstawaly to upadaty, pracowaty,
ale okresowo, byt problem, bo brakowato systematycznej pracy.

Grupa robocza przedstawiciele Urzad Gminy, mieszkancy, policja, zarzgdca draog itp.

Potrzebna jest taka grupa.

Na poczatku grupa mogtaby mieé charakter ciata koordynujgcego, bez kompetenc;ji
do podejmowania wigzgcych decyzji.

Jak ma wyglada¢ podziat gtoséw dla poszczegolinych gmin MOF — od czego uzaleznié¢
wptyw cztonkow?

Podziat glosow dla gmin wedtug liczby mieszkancow.

Podziat gtosow w zaleznosci od liczby mieszkancow danej gminy.

Grupa robocza - Jak ma wygladac¢ struktura grupy roboczej? - W jaki sposéb majg byc¢
podejmowane decyzje?

Decyzje powinny podejmowac osoby z odpowiednimi kwalifikacjami. Kwestia
bezpieczenstwa

Czy w ramach grupy roboczej powinny zosta¢ powotane stanowiska funkcyjne np. oficer
pieszy/rowerowy?

Z tego, co pamietam, nie trzeba tylko, zeby byto stanowisko, ale trzeba tez takiego oficera
stuchac.

Co zrobi¢, zeby oficerowie nie zderzali sie ze Sciang i rekomendowane przez nich
rozwigzania byty wprowadzane.

Oficer pieszy, oficer rowerowy - zdecydowanie tak, ale z mozliwo$cig faktycznego wptywu
na rozwigzania wdrazane w infrastrukture.

W Olsztynie funkcjonowat Oficer Rowerowy, ktérym byt pan radny Mirek Arczak. On
mogtby wiecej odpowiedzie¢ na ten temat.

Trzeba zastanowi¢ sie, czy rzecznik pieszych i rowerzystow to powinna by¢ jedna osoba,
czy jednak dwie rézne. Te grupy majg odmienne potrzeby, ale jednoczesnie wiele oséb
nalezy do obu grup jednoczesnie.

Komunikacja przez media spotecznosciowe bytaby najbardziej bezposrednia i pozwalata
na interakcje. Jednoczesnie wymagatoby to sporego naktadu pracy i czasu.
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W jaki sposéb grupa robocza powinna komunikowaé sie z mieszkancami?

Aktualnie w epoce COVID wideokonsultacje i wideokonferencje sg dobrym pomystem.

4. PODSUMOWANIE

Celem pierwszego etapu konsultacji byto zebranie informacji na temat potrzeb mieszkancéw
i mieszkanek, interesariuszy i interesariuszek oraz proba wskazania rekomendacii
dotyczgcych mobilnosci w MOF Olsztyna. Na tej podstawie zostang opisane gtdéwne dziatania
do PZMM. Niezaleznie od grupy (spotkania otwarte czy zamkniete), ktéra uczestniczyta w

spotkaniach konsultacyjnych, opisane zostaty te same potrzeby i problemy.

Przemieszczanie sie w MOF Olsztyna powinno opiera¢ sie na szybkim, komfortowym,
pewnym, dostepnym dla wszystkich transporcie publicznym. Wazna w tym kontekscie jest
rowniez integracja miejskiej komunikacji zbiorowej z Kkolejg, rozbudowa weziow
przesiadkowych i parkingéw P&R. Centrum, w miare mozliwosci, powinno by¢ przestrzenia,
gdzie ogranicza sie liczbe aut. Nalezy wprowadzi¢, tam gdzie jest to zasadne, strefy
uspokojonego ruchu (Tempo 30) i woonerfy. Olsztyn ze wzgledu na swojg wielkos¢ juz teraz
jest miastem niewielkich odlegtosci i miastem kompaktowym. Nalezy rozwijaé te koncepcije
przez rozbudowe i poprawe infrastruktury pieszej i rowerowej oraz promocje tych sposobdéw
przemieszczania sie¢ przez mieszkancow i mieszkanki, ale takze turystow i turystki

odwiedzajgcych Olsztyn i caty MOF.

Przestrzen powinna by¢ przyjazna pieszym i rowerzystom, z szerokimi, rownymi chodnikami
i zintegrowanym systemem drég rowerowych oddzielonych od ruchu pieszego. W tym
kontekscie nalezy przywrdcié rower miejski  (aglomeracyjny) oraz uzupetniaC luki
w infrastrukturze, dazac do spojnej sieci. W PZMM nalezy uwzgledni¢ rowniez kwestie
zwigzane z nowymi $rodkami transportu np. hulajnogami elektrycznymi. W przypadku nowych
inwestycji, np. budowy nowych osiedli, nalezy dba¢, by byty lokalizowane blisko juz istniejgcej
infrastruktury i pamieta¢ o tatwosci dostepu do weztéw przesiadkowych. Bardzo wazna jest
rozbudowa ustug i mozliwosci zatatwienia najwazniejszych spraw przez mieszkancéw blisko

miejsca zamieszkania.

Mieszkancy i mieszkanki za istotny problem uznajg silng centralizacje i zbytnie skupienie
na rozwigzaniach korzystnych tylko dla Olsztyna, z pominigciem innych gmin MOF. To jest
bardzo wyraznie widoczne w kontekScie mobilnosci i transportu. Nalezy réwnomiernie
i w zaleznosci od potrzeb rozwija¢ caty obszar funkcjonalny i oprze¢ przemieszczanie sie

w nim na transporcie zbiorowym.
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Mieszkancy i mieszkanki widzg wiele zalet mieszkania w MOF Olsztyna i korzysci
Z juz obecnego transportu i rozwigzan mobilnosciowych. Atrakcyjnos¢ rejonu i jego znaczne
walory turystyczne muszg by¢ wziete pod uwage pod katem ochrony tego, co cenne,

ale i wzmacniania oferty np. poprzez tworzenie kamperowisk.
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